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REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBIJE IN ENERGLIO

Projekt: Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bohinj

SKLOP C — ORIS ZELENEGA STANJA

ZAPISNIK
Delavnica s SirSo delovno skupino
23.9. 2024, 13.00-16.00 (Hotel Jezero, Ribcev Laz)

Namen delavnice je dolocitev in prioritizacija ciljev OCPS Ob¢ine Bohinj ter opredelitev vizije na podlagi
dolocenih ciljev.

1. Direktor obcinske uprave, Simon Velicki, in Zupan obc¢ine Bohinj, Joze Sodja, pozdravita prisotne
in naredita uvod v delavnico.

2. Predstavnica izvajalca Katja Mikli¢ predstavi namen in cilje priprave OCPS ter klju¢ne korake
priprave. Predstavi pomen postavljanja vizije in ciljev v okviru OCPS.

3. Vdelavniskem delu se udeleZenci razdelijo v 4 skupine. Vsak udelezenec zapise dva pomembna
cilja glede prometa v obcini. V naslednjem koraku v parih izberejo 2 skupna cilja. Skupina
razporedi te cilje venega od nacionalnih ciljev ter dopise dodatne cilje, ki so specifi¢ni za obcino.
Predstavnik skupine se prestavi v drugo skupino, predstavi cilje. Skupaj pa izlocijo najmanj
pomembne cilje tako, da ostane 5 ciljev (postopek se ponovi 2x). Predstavnik skupine se vrne v
izhodis¢no skupino, ki razvrsti 5 ciljev po pomembnosti.

Prioritizacija 5 najpomembnejsih ciljev vseh Stirih skupin:

1. 2. 3. 4. 5.
Izboljsanje celotne Vsem dostopen Vecja varnost vseh Izboljsana IzboljSana kakovost
prometne ureditve. | prometnisistem, ki | udelezencev dostopnost Zivljenja v privlacni,

omogoca socialno

cestnega prometa.

osnovnih storitev in

zeleni in povezani

vkljucenost. aktivnosti. skupnosti.
Izbolj$ana kakovost | Vedja varnost vseh Vsem dostopen Izboljsana Okrepljeno lokalno
Zivljenja v privliacni, | udeleZzencev prometni sistem, ki | dostopnost in regionalno
zeleni in povezani cestnega prometa, omogoca socialno osnovnih storitevin | gospodarstvo, ki
skupnosti. Se posebej Solarjev. | vkljuenost. aktivnosti. prispeva k
zmanjsanju

dnevnih migracij.

Vecja varnost vseh
udeleZencev
cestnega prometa.

Izboljsana kakovost
Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani

Vsem dostopen
prometni sistem, ki
omogoca socialno

Izboljsana
infrastruktura za
pesce in kolesarje.

Znizane lokalne
emisije
onesnazeval in

skupnosti. vkljucenost. toplogrednih plinov
iz prometa.
UravnoteZziti st. Vsem dostopen Vecja varnost vseh Izboljsana kakovost | IzboljSana
obiskovalcev prometni sistem, ki | udeleZzencev Zivljenja v privlacni, | dostopnost

Bohinja z
zmogljivostjo
narave in lokalnega
okolja s komunalno
in prometno
infrastrukturo.

omogoca socialno
vkljucenost.

cestnega prometa.

zeleni in povezani
skupnosti, ob
hkratnem
zagotavljanju
ohranjanja narave.

osnovnih storitev in
aktivnosti.
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4. Katja Mikli¢ predstavi obstojeco vizijo CPS iz leta 2019. Udelezenci razpravljajo in predlagajo,
da se beseda »spostujemo« preoblikuje v »se spostuje«, kar bi poudarilo spoStovanje tradicije
tako domacinov kot obiskovalcev.

5. Katja Mikli¢ predstavi tudi naslednje korake z vidika dolocitve koncne vizije in ciljev, med drugim
tudi javno razpravo, kjer bodo svoje mnenje lahko podali tudi obcani.

6. Sledi odmor.

7. V drugem delu srecanja predstavnica Obcine Bohinj, Darinka MarazZ Kikelj, predstavi delne
izsledke statisticnih podatkov s poletne sezone 2024 in spodbuja udelezence, da podajo
predloge ukrepov za sezono 2025.

8. Udelezenci povedo:

JPP
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Na liniji delujeta dva prevoznika, Arriva in zasebni prevozniki, izbrani s strani Obcine Bohinj.
Tezava je, da vozniki ne poznajo pravil, kot je uporaba kartice JA. Predlaga se boljse povezovanje
prevoznikov za izmenjavo informacij ter poenotenje nacina placevanja, saj pri Arrivi lahko karto
kupis na avtobusu, pri obcinskih prevozih pa ne. Karta bi morala biti enotna za vse prevoznike,
da se preprecijo tezave zaradi neusklajenosti.

Drzava bi morala aktivno sodelovati tudi na podrocju javnega potniskega prometa (JPP). Obcina
sicer prilagaja svoje prevoze drzavnemu JPP, vendar ta ne deluje ulinkovito, kar otezuje
nacrtovanje in izvajanje lokalnega prevoza.

Omenjena je tezava, da upokojenci brezplacno uporabljajo javni potniski promet (JPP), kar
omejuje dostopnost prevoza za Solarje in druge obiskovalce.

Na avtobusih bi bilo koristno zagotoviti posebne sedeze ali varnostne jahace za otroke, da bi
izboljsali varnost in udobje med prevozom najmlajsih potnikov.

Vprasanje je, ali so prevozniki v primeru neviht sposobni zagotoviti dovolj prevozov, da bi lahko
pravocasno in varno odpeljali vse ljudi nazaj do njihovih avtomobilov.

Parkiris¢a

v

parkiris¢a manj zasedena, kot na primer v Bohinjski Bistrici pri Kobli, Zelezniski postaji in osnovni
Soli ter v Nomenju.

Predstavnik hotela Zlatorog je povedal, da je lastnik zemljis¢a omogocil obiskovalcem parkiranje
na svojem zemljis¢u Ze od 1. 7. 2024. Ljudje niso upostevali predpisov, saj vedo, da redarji
nimajo pooblastil za izrek kazni, Obcina pa nima vle¢nega vozila.

Parkirisce pri Hostlu pod Voglom je brezplacno. V letodnji sezoni sta bila problemati¢na le dva
dneva (15.in 16. 8. 2024), medtem ko je bilo v preteklih letih tak$nih dni vec, tudi do 20 dni.
Redar grobo ocenjuje, da je bilo priblizno 20 dni v sezoni, ko je bil promet resni¢no povecan, od
tega sta bila dva dneva izjemno kriti¢na. Ce nekateri lastniki zemlji$¢ ne bi postavili fizi¢nih ovir,
kot so trakovi in kolicki, bi bilo stanje bistveno slabse.

Pri parkirni politiki je treba upostevati razliko v ceni parkiranja. Bolj oddaljena parkirisca, kot so
Kobla in Nomenj, morajo biti brezplacna, saj ljudje obicajno is¢ejo brezplatne moznosti
parkiranja.
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Forumi, ki jih uporabljajo avtodomi, omogocajo hitro izmenjavo informacij in mnenj. Morda bi
lahko to izkoristili za povecanje nadzora nad parkiranjem in obnasanjem obiskovalcev, saj bi s
tem lahko izboljsali komunikacijo in zagotavljanje pravil.

Narava

Prisotni se strinjajo, da bi Obcina potrebovala pomo¢ drZzave, ki prav tako varuje Triglavski
narodni park (TNP). Obcina namre¢ na drZavnih cestah nima pristojnosti urejati ali risati
prehodov za pesce, kar dodatno omejuje njeno moznost reSevanja prometnih tezav.

Kot primer dobre prakse se izpostavi Planica, kjer je v reSevanje vklju¢en tudi DRSI, prav tako
pa imajo izdelan mobilnostni nacrt za vecje dogodke.

TNP je sicer narodni park, vendar nima vseh pristojnosti, ki bi jih potreboval, zlasti na podrocju
prometa. Morda je zdaj pravi ¢as oziroma priloznost, da se to spremeni, kot na primer ureditev
Vrsica, kjer so Ze postavljene zapornice in urejen prometni rezim.

Spreminja se Zakon o ohranjanju narave, kjer bo opredeljena tudi nosilna zmogljivost prostora,
kar bo pomembno vplivalo na upravljanje naravnih obmocdij in urejanje obiska v njih.

Obvescanje

Podan je bil komentar, namenjen odnosom z javnostmi Obcine, s priporocilom, naj predstavijo
realne podatke, saj med ljudmi kroZi prepricanje, da promet vsako leto naraste za 10 %.

Za boljSo obvescenost se predlaga postavitev vecjih in bolj opaznih opozorilnih tabel, pri cemer
zelena barva morda ni najbolj primerna. Poleg tega se priporoc¢a povecanje obvescanja z
dodatnimi tablami, prisotnostjo redarjev in obvestili na radiu.

Glede obvescanja bi bilo smiselno vzpostaviti stik tudi s Slovensko tiskovno agencijo (STA) za
SirSo in uc¢inkovitejSo komunikacijo.

Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo (MGTS) objavlja razpise za sofinanciranje
ukrepov na podrocju digitalizacije turizma. Predlaga se razvoj aplikacije, ki bi uporabnikom v
realnem Casu sporocala, katera parkiris¢a so zasedena.

Nekateri izpostavljajo, da digitalizacija in informativne table ne zadostujejo, zato bi bila
potrebna tudi postavitev zapornic.

Drugo

Predlaga se izvedba analize, ki bi pokazala, koliko dni v letu oziroma sezoni je resni¢no
problemati¢nih. Prisotni so poudarili, da morda promet dejansko ni bistveno narasel, temvec
se je povecala predvsem utrujenost in naveli¢anost med ljudmi.

Obcina bi lahko ponovno uvedla pilotne projekte z zaporo prometa, saj jih Ze Stiri leta ni izvajala.
To bi omogocilo testiranje novih resitev za urejanje prometa in zmanjSanje obremenitev v
kljucnih turisti¢nih obdobjih.

Smiselno bi bilo razmisliti o ukrepih, s katerimi bi v obdobjih najvecjih prometnih konic zmanj3ali
promet za 10-15 %.

Zapisala: Katja Mikli¢

Priloge:

Fotografije
Predstavitev
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Za cvetoti Bohinj.
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SKLOP C: ORIS ZELENEGA STANJA
Delavnica o oblikovanju vizije in ciljev

Katja Mkt &

Fiblev Laz, 23. 9. 2024

Novelacija obstojece CPS

Javni razpis 2023

136

obcin ali
skupin
folslell s}

> >

v

2024-2025

Koncept

MOBILNOST /_\ DOSTOPNOST

OCPS —v praksi

Pretocnost in hitrost Dostopnost in kakovost bivanja

OCPS —v praksi

Osredotocenost na avtomobile  Osredotocenost na cloveka

_‘fﬁ“ ]

OCPS —v praksi

Netransparentno odlocanje Transparentno odloéanje z

vklju¢evanjem javnosti

i

Proces izdelave -
vkljucevanje javnosti

* Delavnice

* Ankete

* Intervjuji

* Javne razprave

* Medijska sporocila

* Razstave

* Prireditev na prostem

Delavnica o oblikovanju vizije in ciljev
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Vizija in cilji
VIZUA:
* Dolgorognost (20 let)

Ciul:

* Podpirajo vizijo

* Konkretne izboljiave, ki jih 2elimo dosedi na izbranih podrodjih
* Spremenjena metodologija (Smernice)

* Niso vezani zgolj na promet

* Kvalitativen opis zafelene prihodnosti ob&ine [v kzkini obéini Zelime bivati?)

List A

* Visak udeleienec vzame List A in na dva
post-it listka napife dva cllja, ki se mu zdita
najpemembnejia za svojo obiino.

* Predstavnik skupine vzame List Cin se ALLLEREALLILEL

premakne v smeri urinega kazalca.

* Maslednji skupini predstavi cilje, ki so jih
zapisali kot skupinag,

* Naslednja skupina izmed vseh ciljev izlodi 2
najmanja pomembona za obdino.

* Postopek ponovimo 5e enkrat, tzko, da
ostane skupa] 5 ciljev.

+ Dodafni
eilji

List B ListC
= Udeleienci po parlh na List B s post-it listki Skupni = Skupina na List C uvrsti zapisane skupne dilje bhbldpbiiiangl
napiejo dva skupna cilja. eidj 1 W enega izmed sedmih nacionalnih ciljev.
= Cilje, ki jih ni moZno uvrstiti, se dopide (8-11).
\3.-_ = Nacionalne cilje (1-7) se lahko dopolni oz.
preoblikuje. + Dodlotni
Skupni ety
eilj 2
|
-
ListC ListC

* Skupina oceni prioriteto 73 pet najpomembnejgin ciljev
{1 - pajboli pormemben ... 5 — pajmani pomemben)

Vizija (CPS, 2019)

“Bahinj je kraj, kjzr radi fivimo, delamo, ustvarjamao in
kamor obiskowvalci radi prihajajo.

5 kakowostno dostopnostjo za vse, s trajnostnimi
potovalnimi navadami in = povezanostjo vseh delov
obéine, Zivime sodobno in zadoveljno, aktivno, zdrave
in varno, spostujemo tradicije in smo v pristnem
odnosu z naravo, kulturo in obiskovald. Podpiramo
sonaravni razvoj turizma in krepimo lokalno
Eospodarstvo.

Echinj je referenéna obfina za trajnostno mobilnost v
alpskem prostoru, oaza pristnih in sproZéujodih
presenecen)”

Nadaljnji koraki

* Pregled in razvrstitey najpomembnejsih ciljev
= Preveritev in uskladitev vizije

* Javna razprava z obéani (izzivi) - 16 10, 2004
* Potrditev vizije in ciljev z vodstvom Cbdine

* Oblikevanje strateskinh vodil, ukrepoy

* Razstava

Elgl!] N
» [@i Oznaéi izziv v prometu

(000

LT

in mobilnosti ter necds
raziskovalec

Jan Gehl, arhitekt
u oblikovanja mest,

svetovalec
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